


Die Elvstram-Segel entwickein durch den
High-Tech-Computerschnitt, unterschied-
liche Tuchgewichte und Definungswerte
maximalan Vortrieb.

Als Einbaumaschine ist ein Dreizylinder-
Viertakt Dieselmotor van Valvo-Penta mit
28PS, ader der Turbo-Diesel mit 38 PS
moglich. Beide Maschinen zeichnen sich
durch (hre extreme Laufrufie aus, da sie
direkt (tber dem Kiel auf besonders massi-
ven Fundamenten stehen und mit einer
Aguadrive-Wellenkupplung ausgeriistet
sind, In den achteren Kabinen und im Cock-
pit (st dfaher vom Maotor kaum etwas zu
hdren.

Schneller segeln mit
einer DEHLER 38

Die eleganten Linien der
DEHILER 38 lassen keinen Zweifel
an den erstkiassigen Segeleigen-
schaften dieser grol3en Fahrten-
vacht. Mitihren flachen, gestreck-
ten Aufbauten bietet sie dem
Wind nur wenig Widerstand, und
das moderne Unterwasserschiff
bringt in Verbindung mit dem
effektiven 7/8-Rigg maximalen
Vortrieb auf allen Kursen. Die
DEHIER 38 raumt mit herkémm-
lichen Ansichten auf, nach denen
komfortabel ausgebaute Fahrten-
yachten keine erstklassigen Segel-
eigenschaften bieten konnen.
Gerade die Verbindung einer
excellenten Inneneinrichtung mit
komfortablen Leistungen unter
Segel ist das herausragende
Merkmal dieser neuen Fahrten-
yacht von Dehler.

Im ergonomisch geformten Cockpit sitzt die
Crew sicher, geschiitzt und sehr bequem auf
Kissen aus wasserabweisendem Material

Besonderer Wert wurde auf ein
klares Deckslayout mit prakti-
schen Beschldgen gelegt, aamit
die DEHLER 38 unter allen Bedin-
gungen problemios von zwe/
Personen bedlient werden kann.
So hat der Rudergéanger vom
separaten, breiten Cockpit in
jeder Situation einen perfekten
Uberblick und Radsteuerung,
Grof3schot, Achterstag, sowie
den Schalthebel der Einbau-
Maschine gut im Griff. Seitliche
Schrédgen zum Abstutzen der
FtiBe fur ein ermudungsfreies

Stehen. Ein bequemer, eingeform-

ter Sitz hinter dem groBen Rad
und ein hochgezogenes, schlit-
zendes Sull sind nur einige von
vielen Details, die zur Bequemlich-
keit auf langen Reisen beitragen.

Separates Cockpit fiir den Steuermann —
das grofie Steverrad wirkt mit der Stever-
schubstange sehr direkt auf das elliptische
Ruder: ein Vortell bel schnellen Manoverh.

Dem Vorschoter erleichtern
selbstbelegende (Selftailing-)
Winschen mit Kraft-Untersetzung

ie Bedienung der Schoten und
Fallen, die samtlich nach achtern
zum Cockpit gefihrt sind. Bei
Arbeiten auf dem Vorderdeck
sorgen die solide Seereling und
der rutschfeste Decksbelag fur
Sicherheit. Sicherheit wird lber-
haupt auf Dehier-Yachten groi3
geschrieben. Das macht der
glinstige Platz fur die Rettungs-
insel, achtern am Spiegel, ebenso
deutlich, wie die umlaufende
FuBreling, der Schockabsorber
vorn am Kiel, der Durchstieg
mit herauskiappbarer Leiter im
Bugkorb oder das ausgefeilte
Schnelireff-System.

Die Decksausrustung ist so perfekt mon-
tiert, da sich alle Mandver auch von einer
kleinen Crew ausftihren lassen.
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Eine herabklappbare Bugleiter erleichtert
das Ubersteigen. Dahinter st die Luke der
selbstlenzenden Ankerpiek zu sehen.




Die Dehler-Yachtbau in Freienchi mit liber
300 Mitarbeitern stellt heute jShriich rund
700 Yachten nach modernsten Fertigungs-
techniken her.

Wehr Verlangen von
einer DEHLER 38

Bei Dehler Yachtbau werden seit
25 Jahren Yachten gebaut. Uber
16.000 Schiffe haben inzwischen
die Produktionshallen in den
Werken Freienohi und Zaandam
‘Holland) verlassen. Heurte sind
bei Dehler Yachtbau (iber 300
Mitarbeiter beschéfligl, die jahr-
ich rund 700 Yachten nach mo-
dernsten Fertigungstechniken in
GroBserie produzieren. Mit seinen
rationellen Arbeitsverfahren
mimmt Detler Yachtbau in Europa
=ine Spitzenposition ein. Nur
dadurch ist es mdglich, das aus-
gesprochen guinstige Preis/
| eistungverhaltnis zu erzielen, das
alle Dehler Yachten auszeichnet.
Die DEHLER 38 wurde zu-
sammen mit dem renomimierten
Konstruktions-Biiro van de Stadt
in Ubereinstimmung mit den
Vorschriften des Germanischen
[ loyd entwickelt. Dabei ist beson-
ders die autwendige Composit-
Bauweise mit einem integricrten
Alu-Rahmengerist unter Verwen
dung hochfester Baumaterialien
wie Keviar zu erwéhnen, die Vor-
aussetzung flr die Herstellung
fester und zugleich leichter
Rumpischalen ist. AuGerdern
werden die Rumpfe nicht im
Spritziaminat sondern im auf-
wendigen Handauflegeverfahren
hergestelli. Ein Qualitatslaminat,
das sich durch wesentlich gréBere
Fastigkeit auszeichnet und sich
auf Dauer bezahlt macht.

Ein Team von Experten: Mitarbeiter des Die aufwendige Compositbauweise — hier

renommierten Konstruktions-Bliros sind Teife des Alurahmens zu sefien = sorgl
van de Stadt zusammen mit Werftchef bei geringem Gewicht fiir die extrem hohe
Wilii Dehler. Festigkeil.

Serienbau-liber-
wachung durch den
Germanischen Lioyd.

Die DEHLER 38 entspricht |4
in ihrer Bauweise den %
hohen Anforderungen
des Germanischen
Lioyd, der das fir
fedes einzelne

Schiff mit efiner
Urkunde, der Serien-
baubescheinigung,
bestatigt. B
Dag igl flir Sie die Garanlie
fiir eine gleichbleibend gute
Quialitat aller Dehler Yachten.




Rumpf und Deck werden im Handauflege- Rationelfle Serienfertiqung in der Schreine- Endmaontage am laufenden Band: Ahnlich
verfahren hergestellt. Flir die DEHLER 38 rei. Viele Einbauteile konnen in groBen wie in der Autoindustrie, werden die Teile
wird zusdtzlich das hochfeste Kevlar verar- Stickzahlen vargefertigt werden. aufeiner TaktstraBe kostengiinstig montiert.
beitet,
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Blick ineine Doppelkabine. Die Eigner-
version selbst hat zusatzliche Schrdnke
und eine durchgehende Liegefldche.

Desser leben aur einer
DEHLER 38

Der zentrale Gedanke bel der
Raumgestaltung unter Deck war
die Uberlegung, fiir Eigner und
Gaste zwel gleichwertige Kabinen
einzubauen. Beide grofzligig und
komfortabel ausgestattet, jeweils
mit Doppelkoje, Ankleidleraum,
Wéscheschrank und einem Bad
mit Toilette, Waschbecken und
Dusche. Das breite Achterschiff
der DEHLER 38 bietet dafur genti-
gend Flatz. So bleibt das Vorschiff
frei von schweren Einbauten, die
achtem dem Geschwindigkeits-
potential dieser Yacht nicht scha-
den. AuBerdem liegen die beiden
Waschrédume bel voller Stehhidhe
direkt am Niedergang, im ruhigen
Drehpunkt des Schiffes. Das gilt
genavso fur die geraumige Win-
kelpantry und den Navigations-
platz, mittschiffs vor den Achter-
kabinen.

Viel Platz bleibt auf der
DEHLER 38 fir den Salon mit
einem groBziigigen Rundsofa,
das bequeme Sitzpléatze um einen
graBen Tisch herum bietet. Unter
dem Salontisch steht, wartungs-
freundlich installiert, die Einbau-
maschine, von allen Seiten pro-
blemlos zuganglich. Hier, (ber
dem schweren Kiel auf den star-
ken Bodenwrangen, treten keine
Vibrationen auf, so dal der lauf-
ruhige Dreizylinder Volvo in den
achteren Kabinen und im Cockpit
kaum zu horen ist.

Das geraumige Bad, mit WC, Waschbecken
und Dusche, dient auch als Ankleideraum.
Hier ist eine Stehhahe von 1,85 Meter
vorhanden.

Elektronische Gerdte lassen sich imgrofen
Paneel (iber der Navigation einbauen.

Das Vorschiff ist bewuft leicht
ausgebaut, damit die Segeleigen-
schaften nicht unter schweren
Einbauten leiden. Hier ist viel Platz
fur die Segel, die tiber das groBe
Klappluk bequem nach unten
gelangen und eine weitere Dop-
pelkoje. Gute Durchitiftung garan-
tiert im Vorschiff das Klappluk mit
Laftungsstellung, wahrend der
Salon permanent (ber ein beson-
ders raffiniertes Luftungs-System
im Schiebeluk Frischiuft erhéift.

Blick ins Vorschiff mit der Gber zwei Meter
langen Doppelkoje. Darunter ist reichlich
Plaiz fiir die Segel vorhanden.

Mit Ausnahme des Salons wer-
den alle Bereiche serienméBig in
NOVA-weif3 ausgebaut, der Salon
kann in der Mahagoni- oder der
Nova-Version geliefert werden.
Flir die NOVA-Version, unsere
Alternative zum herkdmmlichen
Innenausbau, wird periweil3
lackierte Esche verarbeitet, tech-
nisch so behandell, dal die reiz-
volle Holzstruktur erhalften bleibt.
Das ergibt, in Verbindung mit den
hellen, farblich abgestimmten
Textilen und der indirekten Dek-
kenbeleuchtung viel Licht unter
Deck und eine warme Atmosphéire.
Eine Einrichtung von ganz beson-
derer Eleganz.



Unter Deck fiibrt ein braiter, sicherer Nieder-
gang. Unter den Stufen ist noch reichlich
Stauraum fir Werkzeug und Proviant vor-
handen.

Auf der groBen Arbeitsfliche geht die
Kartenarbeit leicht von der Hand. Baum fir
Biicher und Karten fehlt ebensowenig wie
gute Beleuchtung.

FPantry in NOVA-Ausfihrung: mit Doppel-
spiile, Lebensmittelbox, 3-fl. Gasherd mit
Backofen. Hochklappbare Arbeitsfidche;
wahlweise 75-/-Kompressor-Kiitischrank.
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Salon mit Pantry und Navigation in der
Mahagoni-Version.

Dirakt am Niedergang findet dar Navigator Die L-férmige Pantry mit allem erdenklichen
sainen bequemen Arbeitsplatz mit einem Komfort und viel praktischem Stauraum
ledernen Sessel, der sich unter die Arbeits- kann auch die Winsche der anspruchvoll-
fidche klappen l486t. sten Craw erfillan.




CRUISER
LA ...

8 PS/20,5 KW /
38 PS/27.8 KW ,

umgeriistet zurm

/8 IOR-RACER

/ LUA weovvreinsssssvanesens 11,80 M
LWL ... e 260 M
/ Breite ..... o 3.80m
|I Tiefgang 1,90/2,00 m
Gewicht ..... e 5.500 kg
Ballast .. 2,300 kg
Gmﬂsegs.f e 41,9 17
Genual .. S [ )

1OR-Dimensions:
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/ , DSPL ............ 5.100 kg

| Hating .......... 2781

Alle hinter sich Iassen mit
einer DEHLER 38

Daf3 Sie sichmiteinerDEHLER38
auch erfolgreich an Regatten betei-
ligen kénnen, hat die DEHLER 38,
JHigh-Tech’, bewiesen. Sie ge-
wann auf Anhieb die Kieler Woche
1986 in der IOR-Klasse lll. Eine
Mastveridngerung, die wir lhnen
auf Wunsch liefern, macht auch
aus threr DEHLER 38 eine hoch-
kardtige Regattayacht, denn mit
einer mehrkdpfigen Crew auf
der hohen Kante kann das Boot
nattrlich eine groBere Segelfldche
tragen. Die Mastveriangerung
wird einfach oberhalb des Vor-

stags aufgesetzt. Mit einem funf
Quadratmeter gréBeren Grol3-
segel, Backstagen, ohne Kojen
im Vorschiff und ohne den Backs-
Kkisten-Container im Cockpit,
kommt die DEHLER 38 aufein
sehr guinstiges IOR-Rating. Auf
Regatten wird das Schiff mit Pinne
gesteuert, und wenn Sie das
Regattasegeln besonders ermst
nehmen, empfehlen wir lhnen von
vornherein den Bleikiel, der etwas
schlanker und damit stromungs-
glnstiger ist.




